® BUNDESREPUBLIK 
DEUTSCHLAND 




© Offenlegungsschrift 
® DE 19962 070 A 1 



® Int. CI. 7 : 

B 60 J 7/08 



DEUTSCHES 
PATENT- UND 
MARKENAMT 



® Aktenzeichen: 
(2) Anmeldetag: 
® Offenlegungstag: 



199 62 070.9 
22. 12. 1999 
12. 7.2001 



O 

o 

CM 
(0 

0) 

o> 

ill 

a 



@ Anmelder: 

Edscha Cabrio-Dachsysteme GmbH, 94491 
Hengersberg, DE 

® Vertreter: 

Bonnekamp, H., Dipl.-lng. Dipl.-Wirtsch.-lng. 
Dr.-lng., Pat.-Anw., 40476 Diisseldorf 



© Erfinder: 

Obendiek, Klaus, 94032 Passau, DE 



03 

rn 

> 



00 

s 

o 

o 
5 



Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereiehten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
(g) Klappdach 

® Ein erfindungsgemafces Klappdach 2 und ein erfin- 
dungsgema&es Fahrzeug 1 zeichnen sich durch eine be- 
sondere Kinematik von drer Schalenteilen 4, 5, 6 a us, wo 
bei das Klappdach 2 im geschlossenen Zustand als Dach 
uber einem Fahrgastraum angeordnet ist und bei einem 
zwangsgesteuerten Cffnungsvorgang das vordera Scha- 
lenstuck 4 anhebbar und uber das mittlere Schalenstuck 5 
bewegbar sowie die drei Schalenstucke 4, 5, 6 g erne in- 
sam entgegen einer Fahrtrichtung um ein Hauptlager 16 
verschwenkbar ausgefuhrt sind. Da bei sind das vordere 
Schalenstuck 4 und das mittlere Schalenstuck 5 gleichsirv 
nig uber dem in eine umgeklappte Lage drehbaren ruck- 
wartigen Schalenstuck 6 in eine Packstellung uberfuhrbar. 
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Beschreibung 

Die vorliegende Erfindung betrifft ein Klappdach gemaB 
dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1 und ein Kraftfahr- 
zeug gemaB Anspruch 9. 

Bisber bekannte Verdecke fiir Cabriolets sind ubhcher- 
weise in der Form von Faltverdecken ausgefuhrt, bei denen 
eine flexible Dachhaut iiber ein Stabwerk gespannt wird, das 
aus dem Bereich eines Kofferraums heraus iiber einen Fahr- 
gastraum hinweg zur Windschutzscheibe aufgeklappt wird. 
Derartige Verdecke erweisen sich insbesondere im Winter 
aufgrund einer mangelhaften Warrneisolierung als nachtei- 
lig. 

Es sind weiter Verdecke aus einem oder mehreren starren 
Teilen bekannL Im Bereich der Cabriolet-Fahrzeuge sind 
derartige Verdecke in der Form von Klappdachern bevor- 
zugt aus zwei Teilen bzw. Schalen aufgebaut. Hier ist der 
durch das Klappdach abzudeckendeDachraum aufgrund der 
relativ kleinen Fahrgastkabine mit nur zwei vollwertigen 
Sitzplatzen in seiner Grofie tiberschaubar. Vermehrt werden 
Klappdacher nun aber auch auBerhalb von Cabriolet-, Sport- 
oder Freizeit-Fahrzeugen fur gewdhnliche, viersitzige Fahr- 
zeuge bzw. Limousinen eingesetzt Aufgrund der wesentlich 
groBeren Fahrgastkabine ist hier ein nur zweiteiliger Aufbau 
des Klappdachs problematisch, insbesondere weil die star- 
ren Schalen des Klappdachs in einer geoffneten Stellung ge- 
wohnlich hinter der Rucksitzbank im Bereich eines Koffer- 
raums unterbracht werden mussen. Hier wird vorteilhaft ein 
Verdeck mit einer im wesentlichen dreiteiligen Kombination 
eingesetzt, die auch drei starre Teile umfassen kann. Bei den 
Kinematiken zum Offnen und SchlieBen derartiger Klapp- 
dacher ergeben sich Probleme, so daB diese haufig iiber 
mehr als einen Antrieb angesteuert werden mussen. Femer 
wird der nutzbare Raum im Kofferraum zu weit durch das 
gepackte Klappdach eingeschrankt. SchlieBlich ist nach 
dem Stand der Technik auch die Anordnung des Antriebs 
und der weiteren Elemente des Antriebs an bzw. in dem 
Klappdach problematisch, so daB Teile davon sogar von au- 
Ben sichtbar angeordnet worden sind. Hier ergeben sich ae- 
rodynamische Probleme sowie auch Stabilitatsprobleme. 

Es ist die Aufgabe der vorliegenden Erfindung, ein 
Klappdach mit verbesserter Kinematik zu schaffen, die mit 
einem Antrieb versehen ist und deren weitere Elemente von 
auBen an dem Klappdach nicht sichtbar bzw. durch die 
Schalenteile des Klappdachs im geschlossenen und vorzugs- 
weise auch im gedffneten Zustand geschiitzt sind. Ferner ist 
es die Aufgabe der vorliegenden Erfindung, ein Kraftfahr- 
zeug mit einem verbesserten Klappdach zu schaffen. 

Die Erfindung weist zur Losung dieser Aufgabe hinsicht- 
lich des Klappdachs die im Anspruch 1 angegebenen Merk- 
male auf. Vorteilhafte Ausgestaltungen sind in den weiteren 
Anspriichen angegeben. Das zu schaffende Kraftfahrzeug 
weist die im Anspruch 9 angegebenen Merkmale auf. 

Demnach umfaBt ein erfindungsgemaBes Klappdach ein 
vorderes Schalenstiick, ein mittleres Schalenstuck und ein 
riickwartiges Schalenstuck, das im geschlossenen Zustand 
als Dach uber einem Fahrgastraum eines Fahrzeugs ange- 
ordnet ist. Beim Zusammenklappen ist eine Zwangssteue- 
rung des Klappdachs derart tatig, daB sich zuerst das vordere 
Schalenstuck anhebt und sich verschiebt iiber das mittlere 
Schalenstiick. Hierdurch werden das vordere Schalenstuck 
und das mittlere Schalenstuck gleichsinnig ubereinander ge- 
legt und uber dem in eine umgeklappte Lage drehbaren 
riickwartigen Schalenstiick in eine sehr kompakte Packstel- 
lung uberfuhrt. Diese Packstellung ist als zweite Endstel- 
lung eines erfindungsgemaBen Klappdachs im Zuge der be- 
schriebenen Zwangssteuerung erreichbar. Sie ist in bekann- 
ter Weise hinter der RUckbank im Bereich des Kofferraums 



des Fahrzeugs angeordnet 

Vorteilhafte Weiterbildungen eines erfindungsgemaBen 
Klappdachs bzw. des Kraftfahrzeugs sind der Gegenstand 
von Unter anspriichen. Ein erfindungsgemaBes Klappdach 

5 ist so insgesamt durch die Art und Weise der vorbeschriebe- 
nen Zwangssteuerung des Bewegungsablaufes beim Offnen 
und beim SchlieBen in der Lage, eine sehr kompakte Pack- 
stellung zu bilden, bei der alle Teile des Antriebs sicher zwi- 
schen den Schalenteilen angeordnet sind. Dabei ist das 

10 Klappdach auch mit nur einen Antrieb ansteuerbar und 
schrankt den sonst trei nutzbaren Raum im Kofferraum in 
nur relativ geringem MaB ein. Ferner sind keine Teile des 
Antriebs eines erfindungsgemaBen Klappdachs auBen sicht- 
bar angeordnet, so daB sich keine aerodynamischen Pro- 

15 bleme ergeben. Auf die vorstehend aufgefiihrten Vorteile ei- 
nes erfindungsgemaBen Klappdachs sowie dessen gute Sta- 
bilitat wird anhand eines Ausfuhrungsbeispiels eingegan- 
gen. 

Eine Ausfuhrungsform eines erfindungsgemaBen Fahr- 
20 zeugs bzw. eines erfindungsgemaBen Klappdachs wird im 
folgenden unter Bezugnahme auf die zugehdrigen Zeich- 
nungen naher erlautert. 

In den Zeichnungen zeigt: 

Fig. 1 eine schematische Ansicht eines erfindungsgema- 
25 Ben Klappdachs im geschlossenen Zustand; 

Fig. 2 das Klappdach gemaB Fig. 1 in einer ersten Off- 
nungsstellung; 

Fig. 3 das Klappdach gemaB Fig. 1 in einem weiteren 
Schritt der Offhungsbewegung und 
30 Fig. 4 das Klappdach gemaB Fig. 1 in einer geofmeter 
Endstellung. 

In der Fig. 1 ist ein Fahrzeug 1 mit einem Klappdach 2 in 
einer Seitenansicht dargestellt. Das Klappdach 2 besteht aus 
einem vorderen Schalenstiick 4, einem mittleren Schalen- 

35 stack 5 und einem riickwartigen Schalenstiick 6, die im ge- 
schlossenen Zustand als Dach 8 mit einer einheitlichen Au- 
Benkontur iiber einem Fahrgastraum 9 angeordnet sind. Das 
Dach 8 erstreckt sich dazu von einem Bereich 10 eines Kof- 
ferraums 11 hin bis zu einem Rahmen einer Windschutz- 

40 scheibe 12. 

Unterhalb der Schalenstucke 4, 5, 6 ist ein Stabgetriebe in 
Form einer Kette 14 vorgesehen. Die Kette 14 ist so von au- 
Ben nicht sichtbar. Das Stabgetriebe hat die Aufgabe, den 
Ablauf einer Zwangssteuerung in einer Form zu gewahrlei- 

45 sten, wie sie nachfolgend beschrieben wird. Dazu ist das 
Stabgetriebe in Form der Kette 14 ausgebildet und erstreckt 
sich von einem Hauptlager 16 in dem Bereich 10 des Koffer- 
raums 11 des Fahrzeuges 1 hin bis fast zu einer Dachspitze 
17, die den Kontaktbereich des vorderen Schalenstucks 4 

50 mit dem Rahmen der Windschutzscheibe 12 bildet Im Be- 
reich des Hauptlagers 16 ist ein Antrieb angeordnet, der in 
den Figuren aber nicht weiter dargestellt ist Von diesem An- 
trieb ausgehend wird eine Kraft iiber die Kette 14 auf alle 
SchalenstUcke 4, 5, 6 ubertragen. Durch den Aufbau der 

55 Kette 14 aus gekoppelten und allgemein mit dem Bezugs- 
zeichen 18 bezeichneten Viergelenken ergibt sich beim Off- 
nen und SchlieBen des Klappdachs 2 eine bestimmte Kine- 
matik, die nun anhand eines ersten Schritts der Offnungsbe- 
wegung unter Bezugnahme auf die Abbildung von Fig. 2 

60 beschrieben wird. 

Das vordere Schalenstuck 4 wird entlang dem Pfeil PI an- 
gehoben und entgegen der Fahrtrichtung entlang dem Pfeil 
P2 verschoben. Beide Bewegungen setzen sofort mit einer 
durch den Antrieb am Hauptlager 16 hervorgerufenen Dreh- 

65 bewegung entlang Pfeil P3 ein. In ihrem AusmaB sind die 
drei Bewegungen unterschiedlich stark ausgepragt, so daB 
erst das Anheben entlang PI dominant ist. Hierdurch kann 
sich das vordere Schalenstiick 4 Uber das mittlere Schalen- 
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stuck 5 anheben und nachfolgend uber das mitdere Schalen- 
stuck 5 geschoben werden. Diese Bewegung wird wesent- 
lich durch die Viergelenke 18 un tern alb des vorderen Scha- 
lenstiicks 4 gesteuert, wobei das voiidere Schalenstuck 4 an 
einem Parallelogrammgetriebe 19 befestigt ist, das iiber ein 
vorgelagertes kleines Viergelenk 18 angesteuert wird. Die 
Dimensionierung des Parallelogrammgetriebes 19 bestimmt 
durch die Lange von Lenkern 20 im wesentlichen die maxi- 
male Hohe des Anhebens des vorderen Schalenstiicks 4 iiber 
das mittlere Schalenstuck 5, so daB es wahrend des Offnens 
oder SchlieBens nicht zu unerwiinschten Beriihrungen und 
damit zu Beschadigungen dieser Tbile kommen kann. 

Diese Art der Offhungsbewegung weist aber auch nocn 
weitere Vorteile auf: Die Dachspitze 17 ist im Regelfall in 
bekannter Weise mit einem hier nicht weiter dargestellten 
VerschluB im Bereich der Windschutzscheibe 12 fixiert bzw. 
gesichert. Die beschriebene Einleitung der Offnungsbewe- 
gung ist in besonderer Weise an einen Entriegelungsvorgang 
der Dachspitze 17 in dem VerschluB oder mehreren Ver- 
schlussen angepaBt. Ferner schont ein Abheben vor der Ein- 
leitung der eigentlichen Verschiebebewegung zwischen den 
Teilen befindliche Dichtungen in sehr hohem MaB. So ist die 
dargestellte Offhungsbewegung also auch weitgehend frei 
von VerschleiB hinsichtlich der Dichtungen in den Zwi- 
schenbereichen der vorstehend genannten Teile. 

Zwischen dem mittleren SchalenstUck 5 und dem riick- 
wartigen Schalenstuck 6 kommt es in dieser ersten Phase der 
Offhungsbewegung hingegen zu keiner sehr komplexen Re- 
lativbewegung. Diese Teile sirid iiber einen Gelenkpunkt 22 
aneinander angelenkt und fuhren im weiteren Verlauf der 
Offhungsbewegung eine reine Drehbewegung um den Ge- 
lenkpunkt 22 aus. Diese Drehbewegung ist in Fig. 2 durch 
die Bildung eines Spaltes zwischen dem mittleren Schalen- 
stuck 5 und dem riickwartigen Schalenstuck 6 deutlich er- 
kennbar, wobei auch das mittlere Schalenstuck 5 schon ein 
wenig entlang des Pfeils P2 bewegt worden ist. Ein genauer 
Vergleich zwischen den Abbildungen der Fig. 1 und Fig. 2 
zeigt, daB auch das riickwartige Schalenstuck 6 bereits et- 
was entlang Pfeil P3 aus seiner Ausgangsposition heraus in 
Richtung auf eine gegensinnige Lagerung im Bereich des 
Kofferraums 11 gedreht worden ist. 

Fig. 3 stellt den Punkt einer fast maximalen Hohenauslen- 
kung des Faltdachs 2 beim Durchlaufen des Offnungsvor- 
gangs dar. Die Bewegung entlang des Pfeils PI hat hier im 
wesentlichen sein Ende gefunden. Dominant sind in diesem 
Zustand die Verschiebung des vorderen Schalenstiicks 4 urid 
des mittleren Schalenstiicks 5 entlang des Pfeils P2 mit dem 
Beginn einer Absenkung dieser Teile endang Pfeil P4 in den 
Bereich des Kofferraums U hinein. Die Drehung des riick- 
wartigen Schalenstiicks 6 ist hier bereits zur Halfte abge- 
schlossen. 

In der Darstellung von Fig. 3 ist der Aufbau der Kette 14 
besonders gut erkennbar. Das ParaUelogrammgetriebe 19 
hat den Scheitelpunkt seiner Offhung bereits iiberschritten 
und geht von einem Rechteck iiber das dargestellte Paralle- 
logramm in eine zweite Endstellung uber. Gleiches gilt fur 
das angeschlossene Viergelenk 18, uber das das ParaUelo- 
grammgetriebe 19 im wesentlichen angesteuert wird. Die 
Kette 14 wird jenseits des Viergelenks 18 durch ein weiteres 
'Viergelenk 24 fortgesetzt, dessen quasi parallelliegenden 
Schenkei 25, 26 sehr kurz sind, so daB die wesendich lange- 
ren Lenker 27, 28 direkt ubereinander zu liegen scheinen. 
Die Lenker 27, 28 weisen jeweils mehrere Gelenkpunkte 
auf, so daB sie Teil gleich mehrerer Viergelenke 18, 19 und 
24 sind. Sie iiberspannen so einen sehr weiten Bereich des 
Dachraums oberhalb des Fahrgastraums 9 vom Gelenkpunkt 
22 des riickwartigen Schalenstiicks 6 bis hin zum vorderen 
Schalenstuck 4. Dabei sind die Lenker 27, 28 gekrSpft aus- 



gefuhrt, um die Ansteuerung der einzelnen Viergelenke 18, 
19, 24 in der gewunschten Form zu bewirken. Als weiterer 
positiver Effekt der dargestellten Ausformung insbesondere 
der Lenker 27, 28 ergibt sich in der geschlossenen Stellung 
5 gemaB der Abbildung von Fig. 1 ein insgesamt bogenformig 
gestreckter Verlauf, der sich in fast idealer Weise an den 
Verlauf des Faltdachs 2 einfugt. 

So ist die Kette 14 auch insgesamt gut in die Innenver- 
kleidung bzw. den Dachhimmel integrierbar, Als Moglich- 

10 keiten bieten sich beispielsweise Kanale im Dachhimmel 
an, in denen die jeweils zu der Seite des Fahrgastraums hin 
angeordneten Lenker der Kette 14 in der geschlossenen 
Stellung des Faltdachs 2 einfuhrbar sind. Einseitig oder 
beidseitig an derartigen Kanalen angeordnete Lippen oder 

15 Borstenbander konnen die Kanale in der geschlossenen 
Endlage verschlieBen. Derartige Elemente sind in bekannter 
Weise im Design sowie der Farbe an den jeweiligen Innen- 
raum des Fahrzeugs 1 anpaBbar. Altemativ konnen zwei 
Ketten 14 an auBenseitlichen Langskanten des Faltdachs 2 

20 beispielsweise in Ausnehmungen angeordnet sein. Diese 
Ausnehmungen konnen Teile der Tiirrahmen bilden. 

In der geschlossenen Endstellung nach Fig. 1 liegt ein 
Viergelenk 30 fast ebenso scbmal wie das Viergelenk 24. 
Das Viergelenk 30 bildet mit dem Haupdager 16 als FuB- 

25 punkt die feste Verbindung der Kette 14 mit dem Fahrzeug 
1. Femer greift ein Antrieb im Bereich des Hauptlagers 16 in 
bekannter Weise auf das 'Viergelenk 30 zu. 

Zur Optimierung ihrer Funktion und Lage in beiden End- 
stellungen sind auch zwei Lenker 32, 26 des Viergelenks 30 

30 gekropft ausgebildet. 

In der dargestellten bevorzugten Ausfuhrungsform der 
Erfindung ist jedes Teil der insgesamt vier Viergelenke in 
Form eines Lenkers ausgefuhrt. Damit wird eine Erhohung 
der mechanischen Steifigkeit der Kette 14 bewirkt, da auf 

35 die Steifigkeit der Schalenstucke 4, 5, 6 nicht zwingend zu- 
ruckgegriffen wird. So ergibt sich auch eine einfache Mon- 
tage der Kette 14 mit den Schalenstiicken 4, 5, 6 beispiels- 
weise iiber Laschen mit Verschraubungen oder Verschwei- 
Bungen, wie im Kontaktbereich des Parallelogrammgetrie- 

40 bes 19 mit dem vorderen Schalenstuck 4 und des Vierge- 
lenks 30 am Lenker 26 mit dem riickwartigen Schalenstuck 
6 angedeutet. 

Femer sind in der dargestellten Kette 14 alle Gelenk- 
punkte als Drehgelenke in bekannter und damit sehr zuver- 

45 lassiger lechnik ausgefuhrt Drehgelenke weisen im Ver- 
gleich mit Gleidagerungen den Vorteil auf, daB sie in einfa- 
cher Weise beispielsweise durch Vorsehen von GleithUlsen 
o, a. mit einer dauerhaft guten und wartungsfreien Schmie- 
rung versehen werden konnen. Gleidager konnen hier durch 

50 die Oberlagerung von translatorischer und rotatorischer Be- 
wegung u. a. in diesem Punkt problematisch sein. 

AbschlieBend senkt sich das Faltdach 2 im Ubergang von 
Fig. 3 auf Fig. 4 in einer Bewegung mit einer wesendichen 
Komponente in Richtung von Pfeil P4 derart in den Bereich 

55 10 des Kofferraums 11 des Fahrzeugs 1 hinein, daB das vor- 
dere Schalenstuck 4 uber dem mitderen Schalenstuck 5 
gleichsinnig und beide Teile uber dem riickwartigen Scha- 
lenstUck 6 angeordnet sind. Dabei ist das riickwartige Scha- 
lenstuck 6 endang des Pfeils P3 in eine gegenuber seiner an- 

60 fanglichen Position umgeklappte Lage gedreht worden. Da- 
bei werden die genannten Teile so gelegt, daB die Lenker 27, 
28 als langste Teile des Faltdachs 2 zwischen dem vorderen 
Schalenstuck 4 und dem mitderen Schalenstuck 5 einerseits 
und dem umgekiappten riickwartigen Schalenstuck 6 ange- 

65 ordnet sind. Die Lenker 27, 28 bewirken mit dem Lenker 26 
in dieser Form somit trotz des Schutzes durch die Schalen- 
teile keine wesendiche Verlangerung des Faltdachs 2 in der 
Achse der maximalen Ausdehnung seiner Packungsstellung. 
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Wesentlich ist bei dieser Anordnung der Teile des Falt- 
dachs 2, daB die Schalenstucke 4, 5, 6 nur ansatzweise inein- 
ander gelegt werden. Die Teile liegen vielmehr aufeinaner, 
siehe Fig. 4. Hierdurch werdeh keine besonderen Beschran- 
kungen hinsichtlich der Form und/oder GroBe eines jeweili- 
gen Schalenstiicks aufgetragen. So ist praktisch jede Dach- 
form durch ein erfindungsgemaBes Faltdach realisierbar. 
Durch ein Ineinanderschachteln der Schalenstiicks 4, 5, 6 
unter Beriicksichtigung der sich daraus zwangsweise erge- 
benden Begrenzungen ist die Packungsdichte des Faltdachs 
in seiner Packstellung nocb zu erhohen, so daB damit der 
insgesamt benotigte Raum in dem Bereich 10 des Koffer- 
raums 11 des Fahrzeugs 1 noch gesenkt werden kann. 

Hinsichtlich vorstehend im einzelnen nicht naher erlau- 
terter Merkmale der Erfindung wird im Ubrigen ausdrUck- 
lich auf die Paten tanspriic he und die Zeichnungen verwie- 
sen. 

Bezugszeichenliste 



1 Fahrzeug 

2 Kiappverdeck 
3- 

4 vorderes Schalenstiick 

5 mittleres Schalenstiick 

6 rtickwartiges Schalenstiick 
8Dacb 

9 Fahrgastraum 

10 Bereich 

11 Kofferraum 

12 Windschutzscheibe 
13- 

14 Kette 

15 - 

16 Hauptlager 

17 Dachspitze 

18 Viergelenk 

19 ParaUelogrammgetriebe 

20 Lenker 
21- 

22 Gelenkpunkt 
23- 

24 Viergelenk 

25 Schenkel 

26 Schenkel 

27 langerer Lenker 

28 langerer Lenker 
29- 

30 Viergelenk 
31- 

32 Lenker 
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riickwartigen Schalenstuck (6) 

- in eine Packstellung uberfuhrbar sind. 

2. Klappdach nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB zum Antrieb des Klappdachs (2) eine Kette 
(14) aus gekoppelten Viergelenken (18, 19, 24, 30) vor- 
gesehen ist. 

3. Klappdach nach einem oder mehreren der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB ein 
Viergelenk (18) als ParaUelogrammgetriebe (19) aus- 
gebildet ist 

4. Klappdach nach einem oder mehreren der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Kette (14) vier miteinander gekoppelte Viergelenke 
(18, 19, 24, 30) umfaBt. 

5. Klappdach nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Kette (14) im wesentlichen acht Lenker 
(25, 26, 27, 28, 32) umfaBt 

6. Klappdach nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Lenker (25, 26, 27, 28, 32) der Kette (14) 
teilweise gekrdpft ausgebildet sind. 

7. Klappdach nach Anspruch 5 oder Anspruch 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Lenker (25, 26, 27, 28, 
32) liber Gelenkpunkte miteinander verbunden sind. 

8. Klappdach nach einem oder mehreren der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet daB das 
Klappdach (2) zwei Ketten (14) umfaBt die von einer 
Mittelachse her gesehen auBenseidg angeordnet sind. 

9. Kraftf ahrzeug zur Personenbeforderung mit einer in 
einem Dachbereich mindestens teilweise georfneten 
Fahrzeugkabine, dadurch gekennzeichnet daB die 
Fahrzeugkabine (9) durch ein Klappdach (2) nach ei- 
nem oder mehreren der Anspriiche 1-8 abdeckbar ist 



Hierzu 4 Seite(n) Zeichnungen 



Patentanspriiche 

1. Klappdach rait einem vorderen, einem mittleren und 55 
einem riickwartigen Schalenstiick, das im geschlosse- 
nen Zustand als Dach iiber einem Fahrgastraum ange- 
ordnet ist dadurch gekennzeichnet, daB 

- bei einem zwangsgesteuerten Ofimungsvorgang 

- das vordere Schalenstuck (4) anhebbar und 60 

- iiber das mittlere Schalenstiick (5) bewegbar 
sowie 

- die drei Schalenstucke (4, 5, 6) gemeinsam ent- 
gegen einer Fahrtrichtung um ein Haupdager (16) 
verschwenkbar ausgerTihrt sind, 65 

- wobei das vordere Schalenstiick (4) und das 
mittlere Schalenstuck (5) gleichsinnig 

- iiber dem in eine umgeklappte Lage drehbaren 



ZEICHNUNGEN SEITE 2 



Nummen 
Int CI. 7 : 

Offenlegungstag: 



DE199 62 070 A1 
B 60 J 7/08 

12. Juti 2001 




102 028/623 



ZEICHNUNGEN SEITE 1 



Nummer 
IntCI. 7 : 

Offenlegungstag: 



DE19962 070A1 
B 60 J 7/08 
12. Juli2001 




102 02Q/623 



ZEICHNUNGEN SEITE 3 



Nummer. 
Int. CI. 7 : 

Offenlegungstag: 



DE 19962 070 A1 
B60J 7/08 

12. Juli 2001 




102 028/623 



ZEICHNUNGEN SEITE 4 



Nummer: 
Int CI. 7 : 

Offenlegungstag: 



DE 199 62 070 A1 
B 60 J 7/08 

12. Juli 2001 




102 028/623 



This Page is Inserted by IFW Indexing and Scanning 
Operations and is not part of the Official Record 

BEST AVAILABLE IMAGES 

Defective images within this document are accurate representations of the original 
documents submitted by the applicant. 

Defects in the images include but are not limited to the items checked: 

□ BLACK BORDERS 

□ IMAGE CUT OFF AT TOP, BOTTOM OR SIDES 
□Tfaded TEXT OR DRAWING 
^BLURRED OR ILLEGIBLE TEXT OR DRAWING 

□ SKEWED/SLANTED IMAGES 

□ COLOR OR BLACK AND WHITE PHOTOGRAPHS 

ZQ GRAY SCALE DOCUMENTS 
ES OR MARKS ON ORIGINAL DOCUMENT 
HERENCE(S) OR EXHIBIT(S) SUBMITTED ARE POOR QUALITY 

□ OTHER: 

IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 
As rescanning these documents will not correct the image 
problems checked, please do not report these problems to 
the IFW Image Problem Mailbox. 



